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Indledning

Barkop er en by med mange kvaliteter. Naturen ligger Llige udenfor hoveddgren, og
det samme ggr den aktive bymidte og stationen. Eller i hvert fald teet pa.
Afstandene er korte og naerheden til sadvel byfunktioner som natur og overordnet
infrastruktur har, sammen med et rigt foreningsliv og et godt feellesskab, vist sig
attraktivt.

Barkop er nemlig en populaer bosaetningsby, og har gennem flere ar haft vokseveerk.
Efterspgrgslen pa nye boliger er stor, og byen udvikler sig stadig. | 2019 vedtog
byradet byvisionen "Naturbyen — en byklynge ved Vejle Fjord” der seetter en feelles
retning for byens fremtidige udvikling med naturen i centrum. | 2021 er
"Helhedsplan Bgrkop Vest” vedtaget, og beskriver den videre udvikling af den
vestlige del af Bgrkop med nye boligomrader der fortsat understgtter visionen om
Naturbyen.

Flere mennesker betyder ogsad mere trafik, og en god mobilitet er en vigtig
ingrediens i at skabe en bade baere- og levedygtig provinsby. En god mobilitet sikrer
bade adgangen til naturen, men er ogsad med til at f hverdagslivet med transport
til/fra arbejde, skole/uddannelse, fritidsaktiviteter mv til at haenge sammen for det
enkelte menneske. De seneste mange ars gget brug af privatbiler landet over
pavirker ogsa Bgrkop. For mange biler forstyrrer f. eks. oplevelsen af en god
bymidte, skaber utrygge skoleveje og reducerer den kollektive trafiks
eksistensgrundlag.

| Trafikplan Bgrkop preesenterer vi en ny vision for et baeredygtigt mobilitetssystem
i Borkop, som skal stgtte yderligere op om planerne for udviklingen af Barkop og
Naturbyen. Malet er at flere skal g8, cykle, ksre sammen og benytte den kollektive
trafik, s Borkop ogsa i fremtiden forbliver en attraktiv by.

Visionen omsaettes indenfor 5 indsatsomrader der beskriver konkrete initiativer, der
kan fremme brugen af grgnne transportformer. Det skal vaere vores feelles retning

for udviklingen af mobiliteten i Bsrkop de kommende &r.

God forngjelse!
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KORT FORTALT



Kort fortalt

Hvad er Trafikplan Bgrkop for en starrelse?

Trafikplanen er en strategi der saetter retningen for
hvordan vi vil udvikle mobiliteten i Bgrkop. Det
overordnede mal er at fremme de beeredygtige
transportformer; gang, cykling, samkgrsel og kollektiv
trafik/delemobilitet, og ruste Begrkop til fremtiden.

Trafikplanen skal bidrage til kommunens politikker og
visioner. Bl.a. skal trafikplanen understgtte
kommuneplanen, klimaplanen, Bgrkops byvision og
trafiksikkerhedsplanen.

Med trafikplanen sesettes rammerne for de kommende ars
indsatser indenfor trafik og mobilitet i Barkop. Det sker
ved at praesentere greb og initiativer som realiserer
planen.

Trafikplanen afgreenser sig til Bgrkop by, men bergrer ogsa
Gauerslund. | Gauerslund, lige nord for Bgrkop, ligger
nemlig Feelleshabsskolen, som skoledistriktsmaessigt har
optag af elever fra det nordlige Bgrkop. @vrige skolebgrn i
byen hgrer til Englystskolen i Bgrkop. | Gauerslund ligger
ogsa Gauerslund Idreetscenter der danner rammerne
omkring idreets- og sportsaktiviteter i omradet.




Sadan er Trafikplan Barkop blevet til

Trafikplanen er skabt i et samarbejde med byens mange borgere og
aktgrer, som har involveret sig i processen og bidraget med vigtig viden
om lokale forhold, gnsker og problemstillinger.

Det baerende element i den Llokale involvering har veeret en trafik-
samarbejdsgruppe bestdende af repraesentanter fra Bgrkop Lokalrad,
Englystskolen, Faelleshdbsskolen og Cyklistforbundet. Derudover har
Lokale ildsjeele veeret en del af samarbejdsgruppen, som har fulgt og
bidraget gennem hele processen.

1.775 borgere fra Bgrkop har bidraget gennem en digital
spgrgeundersggelse. Derudover har en reekke borgere givet input pa et
et dbent byveerksted pa Torvet i Bgrkop.

h>f > &

KICK-OFF BORGERUNDERS®@GELSE BYVARKSTED

M@DE

O'ilé [~ ©

AR
OFFENTLIG PRASENTATION CYKELTUR |
H@RING AF INDHOLD B@RKOP

S






VORES TILGANG
TIL MOBILITET



10

Vores tilgang til mobilitet

Arbejdet med at fremme den grgnne mobilitet kan tilgds pa
mange mader. Vi har dog nogle generelle

planlaegningsprincipper og grundlaggende laeresaetninger
som vi tager afsaet i. Dem vil vi gerne kort introducere her:

10 dogmer for grgn mobilitet

Byradet i Vejle Kommune vedtog i april 2022 10 dogmer
for grgn mobilitet, som et led i arbejdet med et nyt gregnt
visionstilleeg til kommunens Mobilitetsplan 2018-2030.
De 10 dogmer er sadledes fremadrettet afsaettet for al
kommunens arbejde med mobilitet. De geelder bade nar vi
planlaegger, udvikler, anlaegger og drifter — og dermed
ogsa i Trafikplan Begrkop.

1.

ONOOA~®DN

10.

De 10 dogmer for gr@n mobilitet

Vi beveeger os grgnt, fordi det giver et bedre neermiljg med mindre
stdj, mere Liv og mere sundhed

De grenne transportformer prioriteres gverst

Vi teenker grgn mobilitet fra fysisk planleegning til drift

Vi er fgrende inden for elektrificering af transport

Parkering anvendes aktivt som veerktdj

Den kollektiv trafik skal radikalt gentsenkes

Genteenk flertallets mobilitet under 5 km

Det er let og sikkert at cykle mellem alle centerbyer, og mellem
hovedbyerne i Trekantomradet

Vi gor det smart, tgr afpreve ny teknologi og baserer beslutninger
pa data

Vi tér prgve tingene af



Mobilitetspyramiderne

Ved siden af har vi vist de to sdkaldte mobilitetspyramider.
Mobilitetspyramiderne illustrerer hvordan vi som udgangspunkt
prioritere mellem hhv. transportformerne og virkemidler.

Mobilitetspyramiderne skal forstds pa samme made som den velkendte
madpyramide. Vi skal have mest af det fra bunden, og mindst af det fra
toppen. Det er der nemlig god fornuft i nar vi snakker bade klima,

gkonomi, sundhed, miljo og meget andet.

Vi prioriterer de aktive transportformer hgjest

Pladsen i byen er trang og mulighederne for at skabe mere plads
begreensede. Det betyder at vi er ngd til at prioritere pladsen. Vi
prioriterer de transportformer, som vi vil have flest til at benytte.

Adfeerd kommer f@r anleeg

Der er mange mader at fremme grgn mobilitet pa. Vi kan bygge fysiske
anlaeg sdsom cykelstier, fortove, busveje osv. der skaber rammer der
gor det sikkert og fremkommeligt for de grgnne transportformer. Men vi
kan ogsa "bare” aendre vores adfeerd, s de rammer vi allerede har, kan
fungere for de grgnne transportformer. Det vil veere kraeve langt faerre
finansielle investeringer, og dermed nemmere kunne gennemfgres.

Som udgangspunkt vil vi prioritere at arbejde med at skabe den rette
adfeerd, for vi foretager dyre og klimabelastende investeringer i
infrastrukturen.

* Klimaaftryk

Kollektiv transport,
delelgsninger, samkarsel, elbiler

R F

Gaende, cyklende (aktiv transport)

A .
Omkostning

Transportmiddel og klimaaftryk

Nyanlaeg

Forbedring og optimering af
eksisterende infrastruktur

Adfeerdspavirkning

10
Virkemiddel og omkostningsniveau
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Udgangspunktet

Borgernes transportvaner

Hvordan bevaeger borgerne i Barkop sig i dag? Har
de overhoved en cykel? Og hvad mener de selv der
skal til for at fremme de grgnne transportvaner? Alt
det og meget mere har vi spurgt borgerne i Bgrkop
om i en webbaseret spgrgeundersggelse. Det har vi
gjort for at blive klogere pa hvordan det star til med
mobiliteten i dag. Saledes har vi et godt afseet for
at foresla nye initiativer og andringer der kan
forbedre mobiliteten.

Borgerne transporterer sig ofte i mange forskellige
sammenhange og pa forskellige mader. Til
arbejde/uddannelse og pa ture ud af Bgrkop by
viser transportvaneundersggelsen at privatbilen er
det mest benyttede transportmiddel. Stgrstedelen
af disse ture gar til Vejle. P3 korte ture i Bgrkop
bliver bilen ofte ogsa brugt, men teet pa lige sa ofte
tages de korte ture til fods eller pa cykel.

Andelen af ture med kollektiv trafik er generelt lav,
og bus og tog benyttes naturlig nok kun pa ture ud
af Bgrkop.

Med mange ture som foretages i bil kommer det ikke
overraskende at naesten alle husstande i Bgrkop har
minimum en bil. Naesten halvdelen af byens
husstande har endda 2 eller flere biler. Heldigvis
har de fleste ogsa adgang til en cykel i husstanden.

TURE TIL TURE UD AF KORTE TURE |
ARBEJDE/UDDANNELSE BORKOP BORKOP
6 % 7 % )
0 2% 10 %
4% Andet 3% Andet!
8 % 5%

96 % 5]
78 % 6@%)

Af husstandene i Barkop
har minimum 1 bil

Af husstandene i Barkop
har minimum 1 cykel



Passagerer i den kollektive trafik

Det kollektive trafiktilbud i Barkop bestar af regionaltog
fra Begrkop Station mod Vejle/Aarhus, Fredericia og
Esbjerg. Derudover kgrer Sydtrafiks busrute 204 Vejle —
Berkop — Fredericia med 11 afgange dagligt pa hverdage.

Coronapandemien har de seneste ar haft store betydninger
for den kollektive trafik, der generelt har oplevet en stor
nedgang i passagertallene. Tendensen er dog at
passagererne sa smat er pa vej tilbage om end man ikke
har ndet det tidligere niveau. Dette ggr sig ogsa geeldende i
Borkop.

P3a Bgrkop Station viser nyeste data at der i 2022 var ca.
64.000 pastigere mod 78.600 i 2019 (fgr
coronapandemien). Den markant stgrste rejserelation fra
Borkop Station er ikke overraskende til Vejle Station, som
godt 60 % af rejserne foretages imellem.

Rejsekortdata fra 2019-2022 benyttes til at vise antallet
af pastigere pa busrute 204 i Bgrkop og Gauerslund. Pa de
i alt 11 stoppesteder i Barkop er der i 2022 registreret
13.600 pastigere. | Vejle Kommune benyttes Rejsekort pa
ca. 80 % af alle rejser. Det reelle antal pastigere vil derfor
veere hgjere.

ANTAL PASTIGERE PA BUSRUTE 204 | BORKOP
OG GAUERSLUND

25.000 20.721
20.000
15.000 11.647

10.000
5.000
0

2019 2021 2022

13.564
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Udgangspunktet

Trafikmeengder pa veje og stier

Generelt er metoderne til teelling af trafik bedst udviklet
for motortrafik, hvorfor dataene for antallet af cyklister er
beskedne. For gangtrafik findes der pt. ingen data fra
Bearkop. Cykeltrafikken er malt enkelte steder. Fx pa
Agade—Swndergade hvor der i 2021 er registreret ca. 250
daglige cyklister.

Indfaldsvejene til Bgrkop baerer naturligt de stgrst
trafikmaengder. Pa Kirkebakken-Faelleshabsvej karer
dagligt ca. 6.400 kegretgjer og pd Sgndergade vest for
Beérkop ca. 5.400 kgretgjer/dggn. Vognsvadvej udggr en
mindre indfaldsvej og afvikler dagligt ca. 2.000 kgretdjer.

Borggardsvej, Lilholtvej og Fruergardsvej beerer ligeledes
en vaesentlig del af vejtrafikken, idet disse veje skaber
forbindelse til mange boligomrader i det sydvestlige
Beérkop. Pa disse veje ligger trafikmaengderne omkring
2.000-3.000 kgretgjer/dsgn.

Kortet til hgjre viser drsdggntrafikken i udvalgte snit.

Arsdmgntrafik (forkortet ADT) er trafikken pr. degn opgjort
som et gennemsnit over hele aret.

ADT

Arsdpgntrafik

(forkortet ADT) er
trafikken pr. degn
opgjort som et
gennemsnit over
hele aret.
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ADT cykler/knallert malt i 2021
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Udgangspunktet

Potentialer og barrierer

| forbindelse med den gennemfgrte
transportvaneundersggelse blandt borgerne i Bgrkop
spurgte vi respondenterne til, hvilket transportmiddel de
ville veelge, hvis de skulle veelge et andet end det de
benytter i dag. Selvom ca. hver tredje svarer at de ikke vil
&@ndre transportmiddel angiver i gennemsnit 25 % at ville
skifte til cyklen — en positiv indikation af at cyklen faktisk
er et muligt alternativt for en del.

At potentialet for at fa flere til at cykle er stort,
underbygges yderligere af en undersggelse af bilture der
starter eller slutter i Barkop. Her viser data at mere end
40 % af alle bilture i Bgrkop er kortere end 5 km — en
distance for mange vil vaere overkommelig pa cykel.

Bade den gennemfgrte transportvaneundersggelse og de
input trafik-samarbejdsgruppen har givet viser, at markant
flere er utrygge ved at feerdes pa cykel frem for med andre
transportmidler. Det tegner et billede af, at der generelt er
behov for at arbejde med forholdene for cyklende. Seerligt
efterspagrgslen pa flere cykelstier er stor, ligesom
tilfredsheden med trafiksikkerhed og vedligehold af veje
og stier generelt er Llav.

Ogsa faktorer der relaterer sig til den kollektive trafik
angives som relevante i forhold til at fa flere til at skifte
transportmiddel. Her handler det om bedre og billigere
kollektiv trafik.

TILFREDSHED MED FORSKELLIGE TRAFIKALE FORHOLD | BGRKOP

Vedligehold

Belysning

Fodgaengerforholdene

Antallet af cykelstier

Bilparkering

Cykelparkering

Muligheden for at skifte mellem transportmidler
Trafiksikkerhed

Fremkommelighed i bil

M Tilfreds

0%

W Hverken eller

H Utilfreds Ved ikke

FAKTORER, SOM KAN MOTIVERE TIL GRONNERE
TRANSPORTMIDDELVALG

Bedre kollektiv trafik

Lavere pris pa kollektiv trafik

Flere cykelstier

Bedre fodgaengerforhold

Jeg transporterer mig allerede grgnt

Bedre mulighed for skift mellem...

Flere ladefaciliteter til elbiler

Andet

Bedre information om mulighederne
Bedre cykelparkeirng
Samkgrselsfaciliteter

o
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Vision og mal

Vision

Trafikplan Barkop er blevet til i et samarbejde med lokale
aktgrer i byen, der har sat ord pa et fremtidshillede for
mobiliteten i Barkop. De ord har vi sammensat i en
formulering af visionen, som kan laeses pa naeste side. Det
korte af det lange er, at Trafikplan Bgrkop skal skabe et
Bgrkop hvor det er realistisk for alle at bo og leve uden
egen bil.

Gront visionstillaeg

| tilleeg til den geeldende Mobilitetsplan 2018-2030, der

alene dakker Vejle by, er det besluttet at udarbejde et

visionstilleg. Tilleegget forventes godkendt af byradet i
2023.

Det grgnne visionstilleg omfatter hele kommunen og
fokuserer pa de grgnne former for mobilitet. Tillzegget skal
vise vejen til grgn mobilitet, uanset om man bor pa landet, i

en mindre by eller i Vejle. Malsatningerne er stadig de
samme som i Klimaplanen. Tillaegget vil blot supplere med
flere mal og handlinger.

Af de nye 2030-mal kan bl.a. naevnes:
* Der er etableret supercykelsti mellem Bgrkop og
Vejle/Fredericia og hovedruter mellem de mindre byer.

* Der er etableret delebilsordning i Bgrkop samt
knudepunkter til skift mellem bil, bus, samkgrsel og

Malsaetninger cykel.

* Alle bgrn kan cykle nar de starter i skole

. . o . .
Vejle Kommune har allerede defineret en raekke konkrete lli: e LTI ENEL LR AR G

mal for mobiliteten i hhv. kommunens Klimaplan, ‘Grgnt
visionstillaeg til mobilitetsplanen’ og i
‘Trafiksikkerhedsplanen’. Disse mal skal Trafikplan Bgrkop
bidrage til at na.

Trafiksikkerhedsplan

| Trafiksikkerhedsplanen er der
opstillet en vision, om at ingen ma
blive draebt eller komme alvorligt til
skade i trafikuheld pa kommunens
veje. Den overordnede malsatning
er, at antallet af tilskadekomne skal
halveres i 2030. Denne malsaetning
skal nas gennem arbejde med 5
fokusomrader: Cyklister og
fodgaengere, unge bilister, kgrsel i
pavirket tilstand, eneuheld i
landomrader og sikre veje og stier. .

Klimaplan

Derudover skal Trafikplan Bgrkop spille op imod
byvisionen "Naturbyen — en byklynge ved Vejle Fjord” og
"Helhedsplan for Berkop Vest”.

Klimaplanen er Vejle Kommunes svar pa
hvordan vi nar Byradets mal om at
reducere udledningen af drivhusgasser
med 70 % inden 2030. Transport star for
28 % af denne udledning. Der er derfor
opsat en raekke delmal, hvoraf en del
kun vedrgrer Vejle by. De delmal der er
relevante ift. arbejdet med mobiliteten i

Bgrkop er:
Veaekst i indbyggerantal er afkoblet
fra vaekst i fossil transport.
* 25 % af ture kortere end 5 km
foregar pa cykel eller pa elcykel.
* 30 % af personbiltransporten er
omstillet til el i 203




Vision for Trafikplan Berkop

| fremtiden er de gr@nne transportformer det naturlige farstevalg og de foretrukne
mobilitetsformer for sdvel barn som voksne der bor og lever i Barkop.

Det er attraktivt at cykle og g8, fordi stinettet er sammenhaengende,
trygt og sikkert, og giver god adgang til bdde by og natur.

Den kollektive trafik understatter transportbehovet pa de laengere afstande. Koblingen mellem
stinet og de kollektive trafiktilbud i effektive trafikknudepunkter skaber optimale muligheder

for at skift mellem transportmidler.

Med et velfungerende baeredygtigt mobilitetssystem er fremtidens Barkop et sted med

realistiske alternativer til privatbilismen.
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Projekter

Gennem processen med trafikplanens tilblivelse er der
arbejdet med at udpege en raekke konkrete projekter.
Hvert projekt spiller en rolle i at nd visionen for
mobiliteten i Barkop, og de opstillede mal i Vejle
Kommunes Klimaplan, Det grgnne Visionstillaeg til
mobilitetsplanen og Trafiksikkerhedsplanen.

En del gnsker til tiltag og initiativer er fravalgt undervejs i
processen. De projekter der er medtaget i trafikplanen er
dem vi vurderer centrale i forhold til at forbedre det
overordnede mobilitetssystem i byen. Vi har altsa haft
fokus pa en helhedsorienteret trafikplan der fokuserer pa
et strategisk udvalgt vej- og stinet.

Trafikplanens projekter kan opdeles i 5 indsatsomrader
afhaengigt af hvilket tema de enkelte projekter vedrgrer.

A. Adfeerdspavirkning
B. Forbedring af stinettet

C. Kollektiv trafik og knudepunkter

D. Vejnet og hastighed

E. Trafiksikkerhed






A. Adfaerdspavirkning

Det starter med os selv

Arbejdet med Trafikplan Bérkop har afstedkommet mange
gnsker til nye fysiske anlaeg og forbedringer af
eksisterende infrastruktur. Mange g@nsker er medtaget i
naervaerende plan, men vil tage ar at udfgre. Sa hvad kan vi
ggre her-og-nu?

Her kommer det med adfaerden ind i billedet. De
mobilitetsudfordringer vi har udpeget i forbindelse med
arbejdet med trafikplanen for Barkop, er vi selv med til at
skabe. Vi har alle et transportbehov som vi lgser med en
transportadfeerd. Men maske kan vi e&ndre den
transportadfeerd til det bedre?

Af hensyn til vores sundhed, klimaet, trafiksikkerheden og
treengslen pa vejene, vil det veere en god idé, at vi veelger
at transportere os grgnt, sa tit som muligt. Pa naeste side
har vi har beskrevet 7 ting, som du kan ggre, for at
transportere dig grénnere. Hvis vi alle gar noget, er vi et
godt skridt i den rigtige retning.

Kampagner, kommunikation, information repeat ...

At eendre adfeerd er et langt sejt traek der kraever en
Lgbende og vedholdende indsats. Heldigvis er der
organisationer som Radet for Sikker Trafik,
Cyklistforbundet og andre der hjeelper arbejdet pa vej og
statter kommunerne.

Vejle Kommune deltager hvert ar i en lang raekke af de
landsdeekkende kampagner sasom "Sank farten —bare
Lidt”, ”Bgrn pa vej” og "Kgr bil, nar du kgrer bil”. Disse
kampagner kommer ogsa ud i Barkop-omradet.

Det skal vi blive ved med, men ogsa udvikle nye
malrettede kommunikationskampagner der kan skubbe til
indgroede mobilitetsvaner. Kommunikationskampagner kan
nemlig vaere et effektivt vaerktdj til at skabe opbakning og
synlighed omkring nye mobilitetsl@sninger. Saerligt hvis
kampagner og information malrettes de rette malgrupper,
udvikles i feellesskaber, tilbyder gratis muligheder for fx
prevekgrsler eller fungerer som tidsbegraensede
konkurrencer viser erfaringerne at det virker!

27
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A. Adfeerdspavirkning

Pisk eller gulerod?

Som udgangspunkt er de adfeerdspavirkende initiativer vi ofte arbejder
med i den "blgde” ende af skalaen, hvor mobilisten stadig selv veelger.
Men vi arbejder ogsd med skrappere tiltag fx at opstille regler og love
der skal overholdes. Det kan veaere nedseettelser af
hastighedsbegreensninger, eendret biladgang, fjerne
parkeringsmuligheder og lignende. Som eksempel har der i forhold til
Englystskolen veeret drgftet mulighederne for at arbejde med en
tidsbegraenset bilfri zone.

SAMK@RSEL MED NABOGO

Vejle Kommune har gjort
samkgrsel nemt og gebyrfrit for

kommunens borgere, ved at
indga et samarbejde med
Nabogo. Nabogo er en app, der
gor det let og smart at finde
andre at dele turen med.

7 TING DU KAN G@RE, HVIS DU VIL TRANSPORTERE DIG GRONNERE

1L Giv dit transportmiddelvalg en ekstra tanke: Er bilen dit primeere
transportmiddel og faste félgesvend? Hvis ja, sa er det maske blevet mere en
indgroet vane at tage bilen, end et udtryk for at bilen er den eneste mulighed.
Prgv i en periode, om du kan cykle eller tage bussen i stedet.

2. Leer dine bgrn at feerdes sikkert trafikken: Bgrn der er selvtransporterende
oplever en stgrre grad af frihed, selvsteendighed og ansvar. De er sundere og
mere velfungerende. For dig som foraeldre giver det mere frihed og fleksibilitet
i hverdagen, hvis dit barn fx selv kan cykle hjem fra skole. Og nar du kegrer dit
barn i skole, bidrager du selv til trafikken ved skolen til ulempe for alle.

3. Skift bilen ud med bussen og toget — evt. i kombination med cyklen elle
bilen: Det kan veaere hardt at kgre langt, og sveert at finde en ledig p-plads. Ved
at tage bussen eller toget giver du dig selv en velfortjent pause eller mulighed
for at klare Lidt arbejde i transporttiden. Du slipper ogsa for at skulle lede
efter en fri p-plads.

4.

Skift bilen ud med (el)cykel eller undga bil nummer to og tre: Undersggelser
viser at mere end 50 % af de bilture der foretages, er under 5 km — en distance
som for mange nemt ville kunne tilbagelaegges pa cykel eller elcykel. Cyklen
er sundere og mindsker treengsel.

Kor flere sammen: Mange kgrer den samme rute pa ca. samme tidspunkt 5 dage
om ugen. Maske har du prgvet at sidde i kg og vinke til naboen i bilen ved siden
af? Samkersel er blevet meget nemmere med eksempelvis Nabogo-appen —
prav den!

Skift fossilbilen ud med elbil: Hvis bilen alligevel star for udskiftning, sa
overvejom det ikke er tid til en elbil. Elbiler forurener og stgjer mindre — det
ger vore byer bedre at veere i og hjeelper klimaet.

Seet farten ned nar du kerer bil : Med elbil hhv. benzinbil kan du spare 19 %
hhv. 16 % ved at kgre 110 km/t fremfor 130 km/t. Trafiksikkerhedsmaessigt er
der ogsa store gevinster ved at nedseette hastigheden.



Nye projekter

Al. Adfeerdskampagner udvikles i samarbejde med Bgrkop
Lokalrad, skolerne m.fl. Der vil veere fokus pa at finde
lokale ambassadgrer og skabe incitamenter til gren

transportadfeerd.

A2. Bilfri zone ved Englystskolen

BILFRI ZONE

En bilfri zone er overordnet
set et omrade, hvor biler i
hgjere grad ikke har adgang.
Det kan veere
gennemkgrselsforbud,
indkgrselsforbud,
parkeringsforbud og
tidsbestemt Lukning af veje.






B. Forbedring af stinettet

Vi vil videreudvikle pa stinettet

| store dele af Barkop er det eksisterende stinet
veludbygget. Seerligt i de nyere dele af byen har stier
separeret fra veje veeret en integreret del af
byudviklingen de senere ar, ligesom krydsninger af veje
mange steder er anlagt med stitunneler eller-broer. Det
betyder, at udgangspunktet for at fremme de aktive
transportformer som gang og cykling er godt.

Der er dog potentiale for forbedring. Det eksisterende
stisystem i Berkop gnskes videreudviklet, sa endnu flere
vil finde det attraktivt at hoppe pa cyklen eller tage turen
til fods.

| forhold til den interne trafik i Bgrkop skal fokus veere pa
at skabe sammenhaeng i stinettet, og sikre krydsninger af
veje hvor dette ikke sker niveaufrit. Nogle steder vil det
ikke veere muligt eller realistisk at etablere stier. Her kan
der arbejdes med at skabe trygge forhold ved at nedsaette
hastigheder eller benytte andre typer af cykelvenlige
gadedesigns. Seerligt omraderne og ruterne til byens
skoler er centrale.

Fokus pa skoleankomstomraderne

| dag er biltrafikken omkring skolerne sa dominerende at det
opleves farligt at faerdes der. Det skal vaere trygt og sikkert for
foreeldre at sende deres bgrn i skole til fods eller pa cykel.

Omkring Englystskolen vil det vaere muligt at arbejde med en
tidsbegreaenset bilfri zone neermest skolen. Dette kan vaere med
til at begraense eller regulere biltrafikken, og dermed ggre det
mere fordelagtigt at cykle eller ga til skole.

Ved Feelleshdbsskolen er der allerede gennemfgrt en reekke
tiltag til forbedring af skolevejen. Der er dog brug for mindre
justeringer omkring Kiss & Ride pladsen.

Gode forbindelser til Vejle og Fredericia

Cyklen er ogsa relevant som transportmiddel pa de lidt leengere
distancer sdsom mellem Bgrkop og Vejle/Fredericia, hvor
mange arbejder eller gar pd uddannelse. Her skal der arbejdes
med etablering af supercykelstier (hgjklassede
cykelpendlerruter). Pa meget af ruterne er der allerede i dag
cykelstier, men niveauet kan haves ved at etablere vejvisning,
gge komforten for cyklisterne eller forbedre vedligeholdelsen.
En screening af ruterne skal kortlaegge mulighederne for at gge
kvaliteten af ruterne.
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B. Forbedring af stinettet

Nye projekter

Bl. Anlaeg af dobbeltrettet cykelsti langs Lilholtvejs
sydside mellem Bgrkop Skovvej og Pjedstedvej.

B2. Fodgeengerovergang med torontoanlaeg, 50 km/t
hastighedsbegraensning, evt. haevet flade i krydsning.

B3. Etablering af enkeltrettede cykelstier i begge vejsider
samt sikkert krydsningspunkt ved start pa dobbeltrettet
cykelsti.

B4. Afmeerkning af kantbaner til cyklende
(hastighedsdeempende foranstaltninger er beskrevet i
andet projekt)

BS. Etablering af dobbeltrettet cykelsti

Bo6. Blat cykelfelt pa tveers af Temmervej langs
Kirkebakken, dialog med tankstation omkring banner mv
som skaber darlig oversigt, evt. lukning af en af adgangene
til tankstationen, evt. nedsatte hastighed lidt nord for
krydsomradet

B7. Tydeligggrelse af 30 km/t zone + evt. fartdeempende
beleegning i nuvaerende belaegningsskift pa straekningen.
Tydeligggrelse af adskillelse mellem kgrende og cyklende
trafik.

(seerskilt projekt for krydset Sgndergade/Jernbanegade)

B8. Etablering af cykelbaner/kantbaner fra Sgndergade og
sd langt muligt mod gst. Eksisterende fortov i nordlig
vejside forlaenges mod gst. Krydset med
Temmervej/Brgndsted Mgllevej forbedres.

B9. Vejindsnaevring til ét spor omkring krydsningspunkt,
evt. bump/haevet flade.

B10. Etablering af haevet flade i krydset.

BI11. BLat cykelfelt langs Kirkebakken pa tveers af tilfart
mod motortrafikvejen.

B12. Etablering af sikker krydsning af Jernbanegade ved
stationen.

B13. Anlaeg af cykelsti mellem Garslev og Gauerslund.
B14. Adgangen til parkeringspladsen og udformningen af

Kiss & Ride pladsen forbedres med afmaerkning, saledes at
der skabes en bedre trafikafvikling.
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C. Kollektiv trafik og knudepunkter

Den kollektive trafik skal i fremtiden spille en st@rre rolle
for hverdagsmobilisterne i Bgrkop. Vejle Kommune
arbejder netop nu pa en radikal genteenkning af den
kollektive trafik i hele kommunen, hvilket ogsa vil fa
betydning for Bgrkop. Fokus er pd omdannelse af
traditionel bus- og togdrift samt flextrafik, til et kollektivt
trafiktilbud der bestar af en bred vifte af offentlige og
private aktgrer.

Vi skal i langt h@jere grad veenne os til at bruge feelles
Lesninger. De lgsninger skal fremmes sa det bliver muligt
og attraktivt at bo i Bsrkop uden at eje sin egen bil. Det
betyder, at vi skal kgre mere sammen, bruge delebiler og
det skal veere let at skifte mellem de forskellige
transportmuligheder. Bus og tog vil ogsa fremadrettet
udggre en central del af den kollektive trafik, men skal
altsa udvides til ogsa at omfatte andre dele-
transportlgsninger.

For at imgdekomme udviklingen har vi udpeget en reekke
knudepunkter som planlagningsmaessigt ligger
fordelagtigt for pendlere, og som understgtter de
transportkorridorer, der findes i dag. Knudepunkternes
preecise placeringer skal fastlaegges og samtankes med
pladser til delebiler, ladeinfrastruktur, busstoppesteder,
blafferstoppesteder og Nabogos virtuelle
opsamlingssteder. Knudepunkterne kan bade veere simple
skilte med tilhgrende cykelparkering og mere omfattende
anleeg med laeskaerm, ladeinfrastruktur, pakkeboks o.lign.

Berkop by har udviklet sig meget mod syd og vest de
seneste ar, og der liggere yderligere planer om mere
byudvikling mod vest. For at skabe et mere attraktivt
kollektivt trafiktilbud kan det overvejes at omlaegge
busrute 204, saledes at de syd- og vestlige dele af byen
far kortere afstand til bussen.




36

C. Kollektiv trafik og knudepunkter

Nye projekter

Cl. Busstoppestedet pa Sgndergade ligger midt i et
uheldsbelastet kryds. For at afvaerge de
trafiksikkerhedsmaessig udfordringer flyttes stoppestedet
leengere mod sydvest ad Sgndergade.

C2. Etablering af blafferstoppesteder. | samarbejde med
Beérkop Lokalrad og gvrige Lokale udpeges lokaliteter hvor
blafferstoppestedsskilte opsaettes. Der gennemfgres en
lanceringskampagne med tilhgrende lgbende
kommunikation.

C3. Etablering af knudepunkter for samkgrsel, delebil,
ladeinfrastruktur mv. Knudepunkterne udvikles efter et
samlet koncept for hele Vejle Kommune. Det kan veere
relevant at samarbejde med private aktgrer omkring
arealer og faciliteter.

C4. Der har vist sig behov for at gge tilgeengeligheden for
brugerne af Bgrkop Station som ejes og driftes af
Banedanmark. Der indledes en dialog med Banedanmark
med henblik pa at afsgge mulighederne for at forbedre
tilgeengeligheden.

C5. Berkop er vokset meget mod vest. Ved at omlaegge
busbetjeningen kan en stgrre del af byen busbetjenes.
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D. Vejnet og hastighed

Selv om visionen og malet er at flere skal transportere sig
til fods, pa cykel eller med kollektiv trafik, har vi stadig
brug for at et velfungere vejnet. Meget af den trafik vi
betragter som kollektiv trafik skal fortsat kere pa vejene,
ligesom mange cyklister ogsa i fremtiden vil benytte
vejnettet som en del af deres transportsystem.

Det betyder, at der skal findes en balance imellem at sikre
forbindelser der er attraktive for lette trafikanter, og
samtidigt skabe effektive og fremkommelige korridorer for
den motortrafik der fortsat skal afvikles.

Fordeling af trafikken

Vi bygger videre pa den opdeling af vejnettet som Bgrkop
allerede er udviklet efter; Gennemfartsveje,
Fordelingsveje og gvrige veje.

Motortrafikvejen og Fredericiavej udggr
gennemfartsvejene i tilknytning til Barkop. Begge sikrer en
effektiv, trafiksikker og ugeneret afvikling af trafik uden
&rinde i Borkop, og er desuden effektivt tilkoblet Barkop
via fordelingsvejnettet.

Fordelingsvejene skaber forbindelser fra
gennemfartsvejene til Bgrkop og pa tveers af Bgrkop. De
primeere indfaldsveje er Sgndergade fra sydvest og
Kirkebakken fra nordgst. Derudover er der Vognsvadvej fra
nordvest (Andkeer) og Industrivej fra sydgst (Garslev), som
ogsa i praksis fungerer som indfaldsveje, og dermed
fordelingsveje. Internt i byen udggr Borggardsvej,
Liltholtvej, Fruergardsvej og Kragelundvej desuden som en
del af fordelingsvejnettet.
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D. Vejnet og hastighed

Sikring af et acceptabelt hastighedsniveau

Motortrafikkens hastighed kan medvirke til stor utryghed
blandt iseer gdende og cyklende i trafikken, og i
seerdeleshed pa veje uden stier. For at fremme gang og
cykling vil vi derfor sikre at de tilladte hastigheder
overholdes.

Malinger af hastigheden pa vejnettet i Bgrkop er undersggt
for at udpege eventuelle steder, hvor der sker
overskridelser af hastighedsgraensen. Der er analyseret pa
hastighedens 85 %-fraktil, der angiver den hastighed som
85 % af trafikanterne holder sig under. Denne veerdi
benyttes typisk til trafikundersggelser, da den
erfaringsmaessigt svarer godt til den hastighed trafikanter
subjektivt oplever at trafikken har. 85 %-fraktilen er
typisk noget hgjere end gennemsnitshastigheden.

Foruden at gennemga det faktuelle hastighedsniveau pa
vejene har vi vurderet om de geeldende hastighedsgraenser
er passende. Mange borgere peger pa at
hastighedsgreenserne pa vejnettet pa og omkring
Lilholtvej og Fruergaardsvej skaber utryghed og
forvirring. P4 Lilholtvej og Fruergaardsvej er den tilladte
hastighed i dag 60 km/t. P& de dele af vejene hvor der
ikke er stier faerdes bade cyklende og gdende pa
kgrebanen, ligesom der ved Pjedstedvej er mange
krydsende lette trafikanter pa tveers af vejen. |
samarbejde med Politiet skal der findes en lgsning hvor de
Llette trafikanter pa langs og pa tveers af vejene sikres
bedre.

Nye projekter

D1. Rundkgrslen tilpasses sa den er mindre dynamisk at gennemkgre.
Der suppleres med fartdeempere i tilfarterne. Cyklisterne flyttes udi
cirkulationsarealet og fortovsarealerne tilpasses.

D2. Der etableres hastighedsdeempende foranstaltninger der dels skal
nedbringe trafikkens hastighed dels skal reducere gennemkgrende
trafik.

D3 og D4. Kantstensparkerede biler i de smalle gader skaber problemer.
Det skal undersgges neermere om ensretning af gaderne (cyklister
undtaget) kan forbedre forholdene og sikre gode cykelforbindelser pa
tveers af byen.

D5. Vejen med tilhgrende stisystem opgraderes i forbindelse med
udviklingen af nye byomrader nord for vejen.

D6. Bakkende Llastbiler med varer til Netto skaber utryghed. Der indgas
en dialog med Netto omkring hvordan varelevering kan foregd pa mere
sikker vis.

D7. Ny afmeerkning af kantbaner pa nordlig del med fuldt optrukket
kantlinje. Etablering af hastighedsdeempende foranstaltninger.

D8. Hastigheden omkring krydsningen reduceres og krydsningspunktet
tydeliggeres herunder tydeligggrelse af vigepligtsforholdene. Projektet

udfgres i sammenhaeng med projekt B2.

D9. Der etableres en Lokal hastighedsbegraensning pd 40 km/t + evt.
hastighedsdeempende tiltag omkring skolen.

D10. Etablering af byport og/eller fartdeempende foranstaltninger.



Vaesentlig overskridelse .
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E. Trafiksikkerhed

Vi seetter ind der hvor ulykkerne sker

Vejle Kommune har gennem mange ar arbejdet systematisk
med at forbedre trafiksikkerheden pd kommunens veje og
stier, ved at malrette indsatser mod aktuelle udfordringer.
Generelt er gnsket, at ingen ma blive draebt eller komme til
skade pa kommunens veje.

Arbejdet med trafiksikkerhed tager afsaet i
politiregistrerede trafikulykker. Vi taler altsa i denne
sammenhang ikke om steder hvor det opleves eller fgles
utrygt at faerdes, men om steder hvor der rent faktisk sker
trafikulykker som kommer til politiets kendskab.

Pa kortet pa nzeste side fas et overblik over alle
politiregistrerede trafikulykker i Bgrkop de seneste 5 ar. Der
er generelt et stort magrketal for ulykker med lette
trafikanter, da politiet sjeeldent bliver informeret om disse
ulykker. Der kan derfor veere sket flere ulykker, end vist pa
kortet.

Vejle Kommune gennemfgrer ca. hvert 2. 8r en sakaldt
sortpletudpegning, hvor uheldsbelastede Lokaliteter i hele
kommunen udpeges og analyseres.

En lokalitet udpeges som uheldsbelastet efter fglgende
kriterier:

» Kryds: Politiet har i Lgbet af de seneste 5 ar registreret
mindst 5 person- og/eller materielskadeuheld i et
kryds. Uheldene skal vaere sket i selve krydset eller pa
de tilstgdende veje op til krydset, og skal relatere sig
til krydset.

+ Straekninger: Politiet har i lgbet af de seneste 5 ar
registreret mindst 5 person- eller materielskadeuheld
pa en streekning inden for en afstand af 500 meter.
Uheldene ma ikke veere sket i eventuelle kryds med
betydelig sidevejstrafik.

Den seneste udpegning er foretaget i 2022, og udpeger i
Bdrkop ét kryds, hvor der over en 5-arlig periode er
politiregistret 5 uheld, nemlig krydset
Sendergade/Jernbanegade. Der er ikke udpeget nogen
uheldsbelastede straskninger.




E. Trafiksikkerhed

Nye projekter

El. Krydsets kompleksitet og trafikmaengderne er
sandsynligvis arsagen til trafiksikkerhedsproblemerne i
krydset. Det foreslas at p-pladserne i krydset nedleegges
og buslommen flyttes. Derudover skal der arbejdes med
gget synligggrelse af 30 km/t zonen og opstramning af ;
krydshjgrnerne. Cykelstien fgres desuden igennem krydset '/'—‘ ;
evt. heevet, sdledes at bilisternes opmeerksomhed oA

AR
skeerpes og hastigheden nedseettes. -
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Realisering af planen

Bearkop star nu med en ny trafikplan der rummer savel
konkrete projekter som mindre definerede handlinger der
skal bidrage til den feelles vision.

Virkemidlerne spaender bredt. Der skal arbejdes med
adfeerdspavirkning gennem nudging/dialog/kampagner og
der skal investeres i fysiske forbedringer pa vej- og
stinettet.

Hertil kommer at den fremtidige udvikling af Berkop
reguleres gennem den fysiske planlaegning som ogsa skal
spille sammen med trafikplanen. Derfor kraever
trafikplanen en opfglgning gennem en bred og koordineret
indsats. Den indsats vil veere forankret hos kommunens
tekniske forvaltning der har trade ud til de Lokale aktgrer i
Bgrkop og til kommunens politikere.

Projekterne beskrevet i planen skal ses i sammenhang,
men udfd@res enkeltvist eller i passende bidder. De er
undersggt og beskrevet pa et overordnet niveau, og med en
vis elasticitet. Det betyder, at de skal kvalificeres og
detailplanlaegges yderligere f@r realisering.

Midlerne til realiseringen af Trafikplan Bgrkop skal
bevilges af politikkerne i Teknisk Udvalg. De preesenteres
arligt far en prioriteret liste med alle kommunens
projektensker, og beslutter hvilke projekter der skal
udfgres.
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