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Forord

Fremtidens Jelling - en by der bevaeger dig

Jelling er en by i vaekst. En smuk natur, et rigt kultur- og foreningsliv og at-
traktive boligomrdder traekker nye borgere til. | 2021 voksede indbyggertallet
til 3.607 indbyggere. Med nye boligudstykninger i syd, @st og vest forventes
indbyggertallet at vokse til mere end 4.200 indbyggere frem mod 2032.

Nye fund og en ny formidling af verdensarven har mangedoblet turismen.
Arligt bespges Monumentomradet af mere end 150.000 turister. Med feerdig-
ggrelsen af omradets vestlige del, en styrkelse af Heaervejsruten og et generelt
gget fokus pa baeredygtig turisme forventes turismen at stige yderligere i de
kommende ar.

| Byvision Jelling (2020) er der skabt en samlet vision for udviklingen af
Jelling. Den betydelige veekst kalder dog ogsé pa en samlet plan for trafikken
i Jelling.

| "Trafikplan Jelling — et visionskatalog for en by i beveegelse” peger vi pa en
reekke konkrete projekter, der skal forbedre mobiliteten i Jelling og samtidig
understgtte en baeredygtig transportadfeerd hvor flere gar, cykler og benytter
den kollektive trafik. Malet er at bidrage til, at vi sammen reducerer udlednin-
gen af drivhusgasser med 70 % inden 2030.

Trafikplan Jelling er udarbejdet pa baggrund af en grundig analyse af trafik-
forholdene i byen og med input fra byens borgere, lokalrad, skoler m.fl.

Planen er opdelt i to hovedafsnit. Et afsnit om baggrund og principper og et
afnit med projekter. Planen afsluttes med et afsnit om den videre realisering.

Trafikplanen har veeret i offentlig hering fra 1. juni 2022 - 28. juni 2022. Pla-
nen er godkendt i Teknisk Udvalg i september 2022.

God laeselyst.

JELLING TRAFIKPLAN
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Vores tilgang til mobilitet

Gang og cykling prioriteres hg jest

Vi skal ggre plads til de transportformer,
som vi vil have flest til at benytte.

I en by som Jelling er transport til fods el-
ler pa cykel mulig pa de fleste ture internt i
byen.

En stor del af planleegningen koncentrerer

sig derfor omkring de aktive transportformer
— gang og cykling.
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P4 de leengere ture kan cyklen og iseer el-
cyklen stadig veere relevant. Men der vil
veere en stgrre andel, der oftere har brug for
at transportere sig pa andre mader.

Her er det afggrende, at der er et godt kol-
lektivt trafiktilbud i de st@rste transportkor-
ridorer.

Delemobilitet og samkgrsel er ogsa relevant
at understgtte, som baeredygtige transport-
former der bidrager til at reducere biltrafik-
ken.

Adfaerd kommer for anlaeg

Virkemidlerne til at eendre pa mobilitetsfor-
holdene er mange. Vi kan ggre fysiske infra-
strukturelle tiltag, hvilket ofte er omkost-
ningstungt og klimabelastende. Men vi kan
ogsé arbejde med os selv og den transport-
adfeerd vi udviser, hvilket sjeeldent koster
alverden men er ganske effektivt.

Vi arbejder grundlaaggende med alle de vir-
kemidler vi har til rddighed, og som er brug-
bare i en Jelling-kontekst. Vi starter dog
med at forsg@ge at skabe den rette adfeerd for
vi laver fysiske anleaeg.



A Klimaaftryk BAGGRUND OG PRINCIPPER

Kollektiv transport,
delelgsninger, samkgrsel,
elbiler

Gaende, cyklende (aktiv transport)

Transportmiddel og klimaaftryk

Mobilitetspyramiderne illustrerer, hvordan Vejle Kommune prioriterer mobilitetsindsatser.

Proces - forarbejde til Trafikplan

»

En steerk lokal involvering har vaeret essentiel for at kunne
udarbejde en trafikplan for Jelling:

A Omkostning

4.
Nyanleeg En trafik-samarbejdsgruppe bestdende af medlemmer
af Jelling Lokalrad, repraesentanter fra Bredagerskolen,
Jelling Friskole og har fulgt og bidraget til processen med

tilblivelsen af trafikplanen.

3.
Forbedring af den
eksisterede infrastruktur

413 borgere fra Jelling har besvaret en digital spgrgeskema-
undersggelse.

2.
Effektiv udnyttelse af den
eksisterende infrastruktur

Ca. 20 borgere fra Jelling har deltaget i Abent Byveerksted.

]

Pavirkning af behovet for trafik og
valget af transportmiddel

28 elevrepreesentanter fra 5.-9. klasse pa Jelling Friskole og
Bredagerskolen har deltaget i Byveerksted med elevrad.

Virkemiddel og omkostningsniveau JELLING TRAFIKPLAN




BAGGRUND OG PRINCIPPER

Trafikken i Jelling

OPLAGT GANG- OG CYKELBY

Borgernes transportvaner

Jellings starrelse er oplagt til cykling og
gang, da der maksimalt er 3 km mellem de
forskellige mal i byen, og ofte endnu kortere.
Desuden har Jelling ikke store bakker, hvil-
ket gor det nemt at cykle. Det til trods fore-
gar mange ture i bil, ogsa de korteste interne
ture. Vejle Kommune har i 2021 gennemfart
en undersggelse, som viser at ca. 1/3 af alle
bilture i Jelling er kortere end 5 km.

| forbindelse med udarbejdelse af Jelling
Trafikplan er der gennemfgrt en spgrgeske-
maundersggelse om trafikken i Jelling.
Undersggelsen er ikke udfgrt for et reprae-
sentativt udsnit af borgerne, men kan give et
grundlag for at vurdere borgernes transport-

JELLING TRAFIKPLAN

vaner og oplevelse af mobiliteten i byen. Et
af spgrgsméalene handler om respondenter-
nes primaere transportmiddel til ture internt
i Jelling. Som det ses af figuren nedenfor,
angiver mere end halvdelen af deltagerne, at
bilen er deres primaere transportmiddel til
ture i Jelling, mens mindre end hver tredje
benytter cyklen, og kun ca. hver femte gar
rundt i byen.

Nar det kommer til ture ud af byen er der
flere forskellige transporttilbud. (EL)Cyklen
er stadig en mulighed om end afstanden til
Vejle er omkring 12-13 km og terraenet svaert
kuperet. Der er til gengeeld ogsad gode mu-
ligheder for at benytte kollektive trafik. Der

er direkte togforbindelse til/fra Jelling mod
Vejle og Give. Med bus er der til/fra Jelling
mulighed for at komme med direkte linjer til
Givskud, Give og Vejle.

| forbindelse med den udf@rte spargeske-
maundersggelse blev der spurgt til re-
spondenternes primaere transportmiddel til
hverdag. Her svarer 2 % at de benytter tog
og 2 % at de benytter bus, som deres pri-
meere transportmiddel til hverdag. Det fore-
trukne transportmiddel er dog fortsat bilen,
som hele 78 % benytter som deres primeere
transportmiddel til hverdag, efterfulgt af
cyklen.



Primaer transportmiddel i Jelling Primeer transportmiddel til hverdag
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Trafikken i Jelling

BUS OG TOG G@OR DET NEMT AT PENDLE

Passagerer i den kollektive trafik Trafikmaengder pa veje og stier

Den kollektive trafik har de seneste to ar | Vejle Kommune benyttes Rejsekort pa ca. Trafikmaengderne pé vejnettet i Jelling
generelt veeret praeget af passagernedgang 80 % af alle rejser. Det reelle antal pastige- er stdrst pa byens indfaldsveje. P& Farup-
som fglge af Coronapandemien. Dette ggr sig re vil derfor veere hajere. Det mest benyttede vej-Kollegievej ligger trafikmaengderne pé

ogsa geeldende i Jelling. stoppested er pa Skovgade ved Rema 1000. omkring 3.000-4.000 motorkgrertgjer pr.
dagn, og pa Vejlevej og Grangaardsvej pé

Rejsekortsdata fra 2019 hhv. 2021 viser Pa Jelling Station viser nyeste data at der omkring 1.500 motorkgrertdjer pr. dagn.

at antallet af pastigere pad busrute 211 (Gi- i 2019 var 104.800 pastigere. Den markant

ve-Vejle) i Jelling, faldt fra 29.200 i 2019 til  st@rste rejserelation er ikke overraskende Bredager, Skovgade, Jernbanevej og Skin-

19.400 i 2021. | 2021 var der saledes i gen- mellem Jelling og Vejle, som naesten 40 % bjerg beerer ligeledes en vaesentlig trafik.

nemsnit 53 daglige pastigninger i Jelling. af rejserne foretages imellem. Teellinger af cykeltrafikken i Jelling viser

markant faerre cyklister end bilister. De star-
ste cykeltrafikmaengder er malt pa Farupvej
og Skovgade hvor der dagligt faeerdes om-
kring 130-180 cyklister.

JELLING TRAFIKPLAN
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ADT
ADT er en forkortelse for
arsdggnstrafikken, som er trafikken
pr. dggn opgjort som gennemsnit
over hele aret.
Malingerne er udfgrt i 2020/2021,
og kan derfor veere pavirkede af
coronasituationen. Sammenligninger

med tidligere malinger viser dog
det omtrent samme niveau.

BAGGRUND OG PRINCIPPER

ADT motorkeretajer
ADT cykler/knallert
Arstal for teellingens udfarelse

Jelling Station
Busstoppested

JELLING TRAFIKPLAN
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Vision og mal

Trafikplanen for Jelling kan bidrage til at
na en razkke malssetninger der vedrgrer
mobilitet i Vejle Kommune. Derudover har
planen til formal at skabe et samlet billede
af den fremtidige udvikling af mobiliteten

i Jelling, og skabe forstdelse for sammen-
haengene mellem planens elementer.

De vigtigste planer, der giver retning for
kommunens udvikling ift. mobilitet, er;

Klimaplan 2020-2050

Klimaplanen er Vejle Kommunes svar pa

hvordan vi ndr Byradets mal om at reducere

udledningen af drivhusgasser med 70 % in-

den 2030. Transport stér for 28 % af denne

udledning. Der er der opsat en raeskke delmal,

hvoraf en del kun vedrgrer Vejle by. Andre

mal varetages i samlede indsatser pa tveers

af kommunen.

De delmal der er relevante ift. arbejdet med

mobiliteten i Jelling er:

«  Veekst i indbyggerantal er afkoblet fra
veekst i fossil transport.

e 25 % af ture kortere end 5 km foregar pa
cykel eller pa elcykel.

- 30 % af personbiltransporten er omstil-
let til el i 2030

JELLING TRAFIKPLAN

Mobilitetsplan 2018-2030 + grgnt tilleeg
Det er politisk besluttet at udarbejde et gront
tilleeg til Mobilitetsplan 2018-2030. Det
grgnne tilleeg omfatter hele kommunen og
fokuserer pd de grgnne former for mobilitet.
Tilleegget skal vise vejen til grgn mobilitet,
uanset om man bor pa landet, i en mindre

by eller i Vejle. Malsaetningerne er stadig

de samme som i Klimaplanen. Tilleegget vil
blot supplere med flere handlinger, der skal
hjeelpe til at nd malene. Flere af disse hand-
Llinger vil ogsd komme til at have betydning
for Jelling.

Trafiksikkerhedsplan 2021-2024

| Trafiksikkerhedsplanen er der opstillet en
vision, om at ingen ma blive draebt eller kom-
me alvorligt til skade i trafikuheld pa kom-
munens veje. Den overordnede mélsaetning
er, at antallet af tilskadekomne skal halveres
i 2030. Denne malsaetning skal nas gennem
arbejde med 5 fokusomrader: Cyklister og
fodgeengere, unge bilister, kgrsel i pdvirket
tilstand, eneuheld i landomrader og sikre veje
og stier.

Andre visioner/planer byudvikling/mobilitet:
Kommuneplan

Kommuneplanen indeholder bl.a. rammer for
den fremtidige boligudvikling.

Byvision ”Vilde Jelling - vi bevaeger dig”
Jellings byvision, vedtaget i 2019, seetter
ligeledes fokus p3, at vi fortseetter med at ud-
vikle Jelling, sé byen er let at beveege sig til,
fra og rundt i. Et af byvisions fem greb hedder
"By i bevaegelse” og handler om at skabe en
by, der iniviterer til leg og beveegelse. Det
skal vaere nemt at finde rundt og trygt at feer-
des i og omkring fremtidens Jelling - og gren
mobilitet skal veere et nemt valg. En raekke
projektidéer peger pa at styrke handelsgader,
leg og cykelturismen, herunder give cykel-
forbindelserne mellem Jelling og hhv. Vejle,
Bredsten, Mglvang og Givskud et L#ft.

Helhedsplan for Monumentomradet

Planen fuldendes i 2023 med fokus pa vestlig
ankomst, byrum og synlighed af Haervejsru-
ten. | Monumentomradet gnskes der skabt et
samlet byrum, hvor kulturarven far plads, og
hvor stier og veje udformes, sd hastigheden
senkes og sa omradet fremstdr med en sam-
let lgsning i byrummenes udformning. Der vil i
Monumentomradet derfor veere afvigelser fra
trafikplanens generelle strategier og princip-
per.



Det skal veere attraktivt at
veelge aktive transportformer.

OVERORDNET
VISION

Mobiliteten i Jelling skal styrkes ved
at fremme miljgvenlig og kollektiv
transport og sikre et velfungerende og
trafiksikkert vej- og stinet.

BAGGRUND OG PRINCIPPER

3IONER FOR MOBILITET | JELLING

Der skal skabes
gode muligheder for

Veje skal indrettes sa det
transportskift, seerligt

er tydeligt for trafikanterne

mellem gang/cykel og hvilken hastighed de skal
kollektiv trafik. ; kgre med.

Gennemkgrende biltrafik skal
afvikles pa det overordnede
vejnet og begreenses pa
mindre veje.







PROJEKTER
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PROJEKTER

Temaer

TRAFIKPLANEN BESTAR AF 6 TEMAER

Under hvert tema er beskrevet en reekke konkre-
te handlinger, for at na visionen og bidrage til
de konkrete mal i Klimaplanen og Trafiksikker-
hedsplanen. Handlingerne er opdelt i bade nye
projekter (konkrete tiltag) og generelle projekter
(kreever neermere undersggelser).

Transportvaner og -adfeerd Vejnet

Hastigheder

Kollektiv trafik og knudepunkter Trafiksikkerhed

2 [Plis

=
é%) Forhold for fodgeengere og cyklister
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PROJEKTER

Transportvaner og adfeerd

VI SKABER SAMMEN EN BAREDYGTIG TRANSPORTADFARD

Trafikplanen for Jelling opstiller en reekke
projekter, som skal bidrage til en forbedring
af de fysiske rammer der skal understgtte og
@ge mobiliteten i byen. Projekterne er mange
og det vil derfor ogsé tage lang tid at udfgre
dem alle. Det vi til gengeeld kan arbejde med
her og nu er vores transportvaner og adfeerd
i trafikken.

Mange mobilitetsudfordringer er vi selv med
til at skabe. Nar vi tager bilen ned i byen for
at handle ind, eller kgrer vores bgrn i bil til
skole, er vi med til at gge biltrafikken pa ve-
jene. Det er den biltrafik der skaber utryghed
for gdende og cyklister, og som far endnu
flere til at veelge bilen.

Ved at &ndre vores egen transportadfaerd er

vi godt pa vej med at skabe den by vi gerne
vil have.

JELLING TRAFIKPLAN

Til hgjre far du seks gode rad til hvad du
selv kan ggre.

Vejle Kommune arbejder ogsad med forskel-
lige tiltag og handlinger som skal hjaelpe os
alle til en mere beeredygtig transportadfeerd.

Vi har fx udviklet fodgeengerkampagnen
‘Feelles om feltet’ og vi deltager i en reekke af
Radet for Sikker Trafiks kampagner.

| det kommende grenne tilleeg til "Mobi-
litetsplan 2018-2030” vil der ogsa blive
fremsat konkrete handlinger omkring pavirk-
ning af transportadfeerden. Disse handlinger
vil ogsad omhandle Jelling.

Aktuelt er der i Jelling igangsat en indsats
omkring samkgrsel med NaboGO til Jelling
Musikfestival.

Cyklister pa Vejlevej.



PROJEKTER

HVAD KAN DU GORE?

1. Genovervej dit valg af transportmiddel

Er bilen dit primeere transportmiddel og faste fglgesvend? Hvis ja, sd er det maske blevet mere en indgroet vane at tage bilen, end et udtryk for
at bilen er den eneste mulighed. Trykprgv om du reelt har et realistisk alternativ til bilen pd nogle af dine daglige ture. Det kan du fx ggre pa
pendlertjek.dk.

2. Leer dine bgrn at feerdes sikkert trafikken

Bern der er selvtransporterende oplever en st@rre grad af frihed, selvsteendighed og ansvar. De er sundere og mere velfungerende. For dig som
foreeldre giver det mere frihed og fleksibilitet i hverdagen, hvis dit barn fx selv kan cykle hjem fra skole. Du kan finde information her: Ggr dit
barn sikker i trafikken - Vejle Kommune

3. Skift bilen ud med bussen eller toget

I Jelling kan de fleste ga eller cykle til stationen eller busstoppestedet, hvorfra der er gode forbindelser til fx Vejle. Ved at tage bussen eller
toget giver du dig selv en velfortjent pause eller mulighed for at klare Llidt arbejde i transporttiden. Du slipper ogsa for at skulle lede efter en fri
p-plads og bidrager til at reducere biltrafikken.

4. Skift bilen ud med (el)cykel eller undga bil nummer to og tre
Ca. 1/3 af alle bilture i Jelling er under 5 km — en distance som for mange nemt ville kunne tilbageleegges pa cykel eller elcykel. Cyklen er sun-
dere og mindsker traengsel.

5. Kgr flere sammen
Mange kgrer den samme rute pa ca. samme tidspunkt 3-5 dage om ugen. Maske har du prgvet at sidde i kg og vinke til naboen i bilen ved siden
af? Samkgrsel er blevet meget nemmere med eksempelvis Nabogo-appen — prgv den!

6. Szt farten ned nar du kerer bil
Ved at seette farten ned nér du karer bil sparer du pa braendstoffet. Trafiksikkerhedsmaessigt, og i forhold til den oplevede tryghed ved at feerdes
som gaende eller cyklist, er der ogsa store gevinster ved at nedsatte hastigheden.

JELLING TRAFIKPLAN
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PROJEKTER

Forhold for fodgaengere og cyklister

VI UDVIKLER ET TRYGT OG SAMMENHANGENDE STINET

Stinettet i Jelling er allerede veludbygget
mange steder. Foruden de interne ruter, lgber
flere nationale og lokale cykelruter igennem
byen. P& straekningen mellem Jelling og
Vejle er der desuden udpeget en cykelpend-
lerrute.

For at gore det attraktivt at transportere
sig til fods eller pa cykel i Jelling gnskes
det eksisterende stinet videreudviklet med
fokus pa at skabe et trygt og sammenhaen-
gende rutenet for de lette trafikanter. Det

Bedre krydsning for cykler og gdende ved Farupvej og
Bredager.

JELLING TRAFIKPLAN

omfatter bade forbedring af eksisterende
stier og krydsninger samt etablering af nye
stier. Nogle steder vil det ogsa vaere muligt
at skabe trygge forhold ved nedseettelse
af hastigheder, etablering af 2 minus 1 veje
eller cykelgader.

Mange af de eksisterende cykelstier i byen
er dobbeltrettede. Denne type sti fungerer
typisk godt, hvor den Lgber adskilt fra en
vej, hvor stierne kan give en genvej samt en
rekreativ oplevelse for cyklisterne. Hvor de

Ny krydsningshelle ved Kollegievej og ny sti til de nye
udstykninger vest for Kollegievej.

dobbeltrettede stier lgber langs med veje, er
der udfordringer med krydsninger samt ved
start og ophgr af stierne. Udfordringer be-
star bade af omvejskgrsel, utryghed, farlige
krydsninger og at cyklister fristes til at kgre
modsat feerdselsretningen udenfor stierne.
Ved ny byudvikling i Jelling snskes der sa-
ledes kun etableret nye dobbeltrettede stier
nar de er adskilt fra veje. Pa lang sigt snskes
de eksisterende dobbeltrettede stier langs
veje eendret til enkeltrettede.

Etablering af ny enkeltrettet cykelsti pa gstsiden af
Farupvej.



Cykelpendlerrute til Vejle.

PROJEKTER

Mational cykelrute 3
Lokal cykelrute 34 +35
Pendlerrute til Vejle

JELLING TRAFIKPLAN
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PROJEKTER

Forhold for fodgaengere og cyklister

NYE PROJEKTER

For at opna det gnskede stinet i Jelling,
anbefales fglgende projekter realiseret:

1. En 2-1 vej med hastighedsgraense 60 km/t pd Mglvangvej mellem
Jelling og Mglvang. | og omkring kurver kan det veere ngdvendigt at
sikre oversigt. Afgreensning ved Mglvang skal fastleegges under hen-
syn til oversigt.

2. Ny asfalteret sti frem til Kollegievej. Pa Kollegieve]j etableres kryds-
ningshelle.

3. Bedre forhold for cyklister pa Kollegievej omkring Vestergade. Der
etableres en haevet flade i krydset. P4 Kollegievej seettes hastigheds-
greensen ned til 40 km/t.

4. Krydset Vejlevej/Skovgade er forvirrende og utrygt. Der etableres
en haevet flade i krydset med visuel markering af primaervejens forlagb,
og cykelstierne langs Skovgade fortsaettes gennem krydset. Vige-
pligtsforholdene i krydset tydeligggres.

5. Jernbanevej indrettes til cykelgade, hvor trafikken afvikles pé cyk-
lernes praemisser.

6. Borgere oplever darlige oversigtsforhold, ringe fremkommelighed

og utrygge krydsningsforhold for lette trafikanter i krydset Skovgade/
Bredager-Amhgjvej. Krydset signalreguleres.

JELLING TRAFIKPLAN

7. Amhgjvej opleves utryg for lette trafikanter. Der etableres 2-1 vej
og hastighedsgreensen seettes til 40 km/t. Der etableres forbud mod
tunge koretdjer over 3,5 ton.

8. Sti etableres som skitseret i lokalplan 1058.

9. Forholdene i og omkring krydset Farupvej/Bredager forbedres ved at
etablere krydsningspunkt for cyklister pa Bredager. Derudover flyttes
det nordlige fodgeengerfelt pd Farupvej og stien mod Jernbanevej til-
passes.

10. Pa den separate sti langs Bredager forbedres belaegningen pa

den gstlige del, da den synes misvisende i forhold til trafikanttyper.
Vigepligtsforhold tydeligggres ved krydsningspunkter og beplantning
omkring stien fjernes. Vigepligten i kryds mellem sti og Sgndervang
palaegges vejtrafikanterne.

11. Der sikres en skridsikker belaegning pa den eksisterende gangbro.

12. Oversigten er begraenset gennem kurvet forlgb pa den separate sti
mellem Skovgade og Grangaard Allé. Kurve(r) udrettes og beplantning i
kurven beskeeres eller fjernes.

13. Skovgade er utryg at krydse, og der er gnske om cykelsti pa streek-
ningen. Der etableres sti i begge vejsider. Ngdvendigt areal erhverves
pd vestsiden og vejen forlaegges lidt.



PROJEKTER

Cykelsti/bane —
Rute langs vej
- Behov for forbedring s
BGangbro

14. For at undga to krydsninger af Farupvej gnskes en enkeltrettet sti
pa gstsiden af Farupvej mellem Skinbjerg og Faruplund. Der er dob-
beltrettet feellessti pa vestsiden, som aendres til enkeltrettet (delt sti).
Der etableres krydsningsfacilitet ved Faruplund.

15. Der etableres sti mellem det nye boligomrade ved Frihedslunden og
eksisterende sti ved Eskelunden.

16. Forbedrede forhold for cyklister pa Farupvej mellem Farupgardvej
og Skovdallundvej. Derudover asfalteres den nuveerende grussti langs
Farupvejs gstlige side frem til det eksisterende krydsningspunkt.

17. Bedre forhold for gdende og cyklende pa Plantagevej. Der etableres
2 minus 1 vej mellem Frihedslunden og Farupve;j.

GENERELLE PROJEKTER

For at opna det gnskede stinet i Jelling,
anbefales fglgende nye projekter gennemfert:

1. Der gnskes belysning pa alle stier indenfor byzonen. Belysningen
gennemgas og manglende belysning langs kommunens stier tages
med i kommunens prioritering.

JELLING TRAFIKPLAN
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PROJEKTER

Kollektiv trafik og knudepunkter

VI GOR DET NEMT AT KORE FLERE SAMMEN - OG SIKRER GODE SKIFT

Generelt er der gode muligheder for at
benytte kollektiv trafik i de vaesentligste
transportkorridorer til og fra Jelling,
herunder seerligt mod Vejle. Det kollektive
trafiktilbud i Jelling bestar af togforbin-
delsen mellem Vejle og Herning samt to
busforbindelser. P hverdage afgar der ét
regionaltog i timen i begge retninger.

Kollektiv trafik som potentiale
Busbetjeningen af byen omfatter lokalbusru-
te 211 og regionalbusrute 115. Rute 211 kgrer
pa hverdage mellem Vejle og Give og afgar 2
gange i timen om morgenen og om eftermid-
dagen, og derudover med timedrift i begge
retninger. Rute 115 karer mellem Jelling og
Terring og afgér 4 gange i dggnet i begge
retninger hhv. 1 gang om morgenen og tre
gange om eftermiddagen.

Pa kortet ses togforbindelsen, busruterne

og placeringen af stoppesteder og station.
Til trods for en relativt god kollektiv trafik-
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betjening af byen indikerer den gennemfgrte
sporgeundersggelse at kun f& benytter den
kollektive trafik som deres primaere trans-
portmiddel til hverdag. Det vurderes pad bag-
grund af spgrgeundersggelsen og input fra
borgerne, at der er potentiale for en stgrre
anvendelse af den kollektiv trafik.

Foruden de traditionelle og offentlige for-
mer for kollektiv trafik er det ogsd muligt at
transportere sig kollektivt i form af privat
samkgrsel. Denne transportform vurderes
der gode muligheder for at fremme i Jelling,
hvor en del dagligt pendler mod Vejle.

Attraktive knudepunkter

For at understgtte og fremme brugen af den
kollektive trafik blandt borgere og besg-
gende i Jelling skal der etableres attraktive
knudepunkter. Et knudepunkt er et sted,
hvor bade offentlige og private transportfor-
mer mg@des, og som understgtter at effektive
skift kan ske, sa forskellige mobilitetsformer

kobles til en samlet rejse. Alt efter hvor knu-
depunktet er placeret vil der veere forskelli-
ge tilbud tilknyttet. Nogle knudepunkter vil
veere mgdesteder for samkgrsel mens andre
bade vil omfatte tog, bus, delecykler mv. Det
kan ogsa veere steder hvor det er muligt at
oplade sin bil.

Foruden etableringen af et nyt knudepunkts-
net, bgr det sikres at busstoppestederne i
byen er indrettet, sd de understgtter skift fra
cykel til bus. | den sammenhang skal

det sikres at stinettet ogsd skaber gode kob-
linger til den kollektive trafik.

SAMKO@RSEL

Vejle Kommune har gjort samkgrsel
nemt og gebyrfrit for kommunens

borgere, ved at indga et samarbejde

med Nabogo. Nabogo er en app, der

gor det let og smart at finde andre
at dele turen med.
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PROJEKTER

Kollektiv trafik og knudepunkter

For at fremme brugen af den kollektive trafik For at fremme brugen af den kollektive trafik

anbefales fglgende nye projekter realiseret: anbefales fglgende generelle projekter realise-
ret:

1. Etablering af fast belaegning omkring cykelparkering ved stoppested

pé Skinbjerg, samt etablering af parkering til biler. 1. Etablering af cykelparkering ved stoppesteder og knudepunkter
hvor det ikke allerede findes. Cykelparkering etableres med mulighed

2. Opseatning af knudepunktsskilte ved knudepunkter. for at fastlase sin cykel.

2. Opsatning af ladeinfrastruktur i relation til knudepunkter.

Knudepunkt ved stoppested/parkeringsplads pa Knudepunkt Jelling Station

Kollegievej

JELLING TRAFIKPLAN
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Regionalbus
Lokalbus
Busstoppested
~ Station
Knudepunkt

Knudepunkt ved parkeringsplads pa Kollegievej

JELLING TRAFIKPLAN
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PROJEKTER

Vejnettet

VI FORDELER TRAFIKKEN

Vejnettet i og omkring Jelling er opdelt i
gennemfartsveje, fordelingsveje og mindre
boligveje. Flere straekninger i byen er fart-
daempet. Det er malsaetningen at gennem-
kegrende trafik skal anvende omfarts-

vejen, mens trafik med serinde i Jelling skal
forblive leengst muligt pa fordelingsvejene.
Trafikken pa boligveje skal begraenses til
kun at omfatte serindekarsel.

Gennemfartsveje

Gennemfartsvejene omkring Jelling er vel-
udbyggede og afvikler i dag trafikken for-
nuftigt med en god fremkommelighed og hg]j
grad af trafiksikkerhed. Ved etablering af ny
byudvikling er det vaesentligt at denne ikke
tilsluttes direkte til gennemfartsvejene, men
i stedet kobles pé fordelingsvejene som her-
fra effektivt kobles til gennemfartsvejene i fa
sikre og fremkommelige kryds. Med de nuvae-
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rende trafikmaengder og den planlagte byud-
vikling i Jelling vurderes det ikke ngdvendigt
at bygge yderligere gennemfartsveje omkring
Jelling. P4 langt sigt kan det blive aktuelt,
hvis der planlaegges nye byudviklingsomra-
der som medfgrer vaesentlig mere trafik.

Fordelingsveje

Fordelingsvejene skal skabe forbindelser
pd tveers af Jelling og koble byen op pd
gennemfartsvejene. | dag er der to stort set
ligeveerdige indfaldsveje til Jelling fra @st,
Vejlevej og Grangaardvej-Amhgjvej samt
to gst-vestgdende trafikarer i byen, Jern-
banevej og Bredager. Seerligt Amhgjvej

og Jernbanevej er mindre veje der ikke er
indrettede herefter. Derfor anbefales det, at
Vejlevej-Skovgade-Bredager fremover fun-
gerer som den primaere indfaldsvej fra gst
og trafikare pa tveers af byen. Dette giver

mulighed for at deempe biltrafikken pa Jern-
banevej og Amhgjvej. Et forbud mod tung
trafik p& Amhgjvej understgtter dette. Selv-
om Vejlevej udpeges som primeer indfaldsvej
fra gst, er det stadig planen, at denne ogsa
skal have en begraenset fremkommelighed
og et moderat hastighedsniveau, for at un-
derstgtte at gennemkgrende trafik anvender
omfartsvejen.

Fra nord og syd udger Kollegievej-Farup-

vej indfaldsveje. Dette skal fortsat veere
fordelingsvejene der ogsa betjener den
nord-syd-gaende trafik pa tveers af byen.
Efter etableringen af den store parkerings-
plads vest for Monumentomradet ud mod
Kollegievej, anbefales det at geesterne fra
pst og hertil ledes via omfartsvejen til denne.
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PROJEKTER

Vejnettet

NYE PROJEKTER

For at opna det gnskede vejnet i Jelling, anbefa-
les falgende nye projekter realiseres:

1. Der er ingen stifaciliteter lLangs Amhgjvej, og det er utrygt at krydse
vejen samt faerdes langs vejen som cyklist, seerligt sammen med bagrn.
Vejen ombygges til 2 minus 1 vej. Der skiltes med forbud mod gennem-
kgrende, tung trafik. Ombygningen betyder at Vejlevej vil fungere som
den primeere indfaldsvej fra @st.

2. P4 Vejlevej-Skovgade opleves der teet trafik med ringe fremkom-
melighed for biler og utrygge krydsningsforhold. Chikanerne flyttes
laengere fra hinanden (de er flytbare). Den preecise placering skal un-
dersgges med kgrekurver, da der er mange vejtilslutninger. Alternativt
slpjfes det ene saet chikaner.

3. | krydset Gormsgade/Vestergade er der hgjrevigepligt, hvilket
kommer overraskende for mange trafikanter. Vigepligten andres til
ubetinget vigepligt for trafikken fra Vestergade.

4. Bilister (turister) kgrer mod ensretningen pd Gormsgade. Ensret-
ningen tydeliggeres ved at opseette nye, stdrre tavler ved krydset
Mglvangvej/Bethaniavej. Det undersgges hvilken tavletype, der er
mest hensigtsmaessig.

JELLING TRAFIKPLAN

5. Der indfgres forbud mod gennemkgrende store kgretgjer pad Grand-
gaardvej og Amhgjvej for at fredeligggre streekningerne. Seerligt pé
Amhgjvej pavirker store kgretgjer trygheden.

6. For at undga store kgretgjer i Monumentomradet undersgges mu-
lighed for at indfgre forbud mod gennemkarsel for store kgretdjer pa
Gormsgade.

GENERELLE PROJEKTER

For at opna det gnskede vejnet i Jelling, anbefa-
les folgende generelle projekter gennemfgrt:

1. Den eksisterende skiltning i byen er flere steder uhensigtsmaessig, og
bar derfor gennemgés. Gennemgangen foretager vi i samarbejde med
borgerne, der kan give input via appén ‘Giv et praj’.

2. Der gnskes belysning pa alle veje indenfor byzonen. Vi gennemgar
belysningen og manglende belysning langs kommunens veje tages med
i kommunens prioritering af trafiksikkerhedsprojekter.
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Gennemfartsve]
Fordelingsve]
Fartdeempet

Amhgjvej ombygges til 2-1 vej, sa der bliver bedre plads

til cyklister. Der laves forbud mod gennemkgrende tung
trafik.

JELLING TRAFIKPLAN
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PROJEKTER

Hastighed

VI SENKER FARTEN

Der er en veldokumenteret sammenhang
mellem hgj hastighed, risikoen for ulykker i
trafikken og alvorlighedsgraden af ulykker-
ne. Men motortrafikkens hastigheder ska-
ber ogsa stor utryghed seerligt hvor biler
og lette trafikanter faerdes pa samme veja-
real. Det er derfor vigtig at vi fastleegger
det rette hastighedsniveau afhaengigt af
vejens funktion og brug, og at hastigheds-
greensen overholdes.

Vejle Kommune gennemfgrer lgbende
trafikteellinger med hastighedsmalinger pa
kommunes veje. Hastighedsmalingerne i Jel-
ling er undersggt med henblik pd at udpege
steder, hvor der forekommer overskridel-

ser af hastighedsgreensen. Der er kortlagt
hvorvidt der er sket mindre eller vaesentlige
overskridelser af hastighedsgraensen. Der-
udover har vi gennemgaet hastighedsgraen-
serne pa vejnettet med henblik pa at udpege
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steder, hvor hastighedsgraensen ikke er
hensigtsmaessig.

En hastighedsoverskridelse er defineret
som:

Veesentlig overskridelse: Malt hastighed er
over hastighedsgraensen + 10 % + 3 km/t

Mindre overskridelse: Malt hastighed er over
hastighedsgraensen, men mindre end hastig-
hedsgreensen + 10 % + 3 km/t.

Der er analyseret pa hastighedens 85
%-fraktil, der angiver den hastighed som 85
% af trafikanterne holder sig under. Denne
veerdi benyttes typisk til trafikundersggel-
ser, da den erfaringsmaessigt svarer godt til
den hastighed trafikanter subjektivt oplever
at trafikken har. 85 %-fraktilen er typisk
noget hgjere end gennemsnitshastigheden.

P& Vejlevej er der opsat chikaner for at saenke farten.
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NYE PROJEKTER

For at opna de gnskede hastighedsgraenser i
Jelling, anbefales fglgende projekter gennem-
fort:

1. Overgangen fra land til by er ikke tydelig pd Mglvangvej. Den sydlige
byzonetavle flyttes neermere kgrebanen.

2. Amhgjvej opleves utryg for lette trafikanter. Der etableres 2 minus 1
vej og hastighedsgraensen saettes til 40 km/t.

3. Hastigheden pa Kollegievej-Farupvej ensartes ved at forleenge den
eksisterende zone med tilladt hastighed 40 km/t mod nord til byzone-
greensen pa Kollegieve;.

4. | forbindelse med at der etableres 2 minus 1 vej pd Mglvangvej ned-
seettes hastighedsgraensen til 60 km/t.

5. Den nordligste del af Kollegievej nedskiltes til 60 km/t af hensyn
til krydsende stitrafikanter ved byzonegrasnsen.

6. | den sydlige ende af Farupvej flyttes byzonetavlen til syd for Plan-
tagevej, hvormed hastigheden pa denne straekning nedseettes til 50
km/t. Der etableres en haevet flade i krydset Farupvej/Plantageve;j.
Herved kobles de nye byudviklede omrader omkring Plantagevej pa
resten af Jelling.

PROJEKTER

GENERELLE PROJEKTER

For at sikre opmaerksomhed om hastighedsgraen-
ser i Jelling, anbefales falgende gennemfgrt:

1. Vi opseetter Vejle Kommunes mobile "Din fart”-tavler udvalgte steder
i Jelling.

Veasentlig hastighedsoverskridelse &
Mindre hastighedsoverskridelse
Ingen hastighedsoverskridelse ®

=,
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PROJEKTER

Trafiksikkerhed

VI @GER TRAFIKSIKKERHEDEN

Et hgjt trafiksikkerhedsniveau er en
forudsaetning for at gge mobiliteten, isser
for de Llette trafikanter som er ekstra
sarbare i trafikken. Men trafiksikkerhed
forveksles ofte med tryghed. Hvor tryghed
er trafikanternes subjektive opfattelse af
faren ved at feerdes i trafikken handler
trafiksikkerhed om, hvad der objektivt set
sker af trafikulykker.

Der er udfgrt en kortleegning af politiregi-
strerede trafikuheld i Jelling de seneste 5 &r
(2016-2020), med henblik pad at undersgge

Krydset ved Kollegievej / Mglvangvej /Farupvej er
udpeget som uheldsbelastet kryds. Bedre oversigt og
signalregulering anbefales etableret.

JELLING TRAFIKPLAN

om der er uheldsbelastede lokaliteter der
bgr udbedres. En lokalitet er udpeget som
uheldsbelastet hvis:

» Kryds: Politiet i Lgbet af de seneste 5 ar
har registreret mindst 5 person- og/eller
materielskadeuheld i et kryds. Uheldene skal
veere sket i selve krydset eller pa de tilstg-
dende veje op til krydset og skal relatere sig
til krydset.

« Straekning: Politiet i lgbet af de seneste 5
ar har registreret mindst 5 person- eller ma-
terielskade-uheld pa en streekning inden for
en afstand af 500 meter. Uheldene ma ikke

Krydset ved Skovgade / Bredager /Amhajvej er
skolevej og for at gge trafiksikkerheden anbefales en
lysregulering samt cykelsti i begge sider af Skovgade.

veere sket i eventuelle kryds med betydelig
sidevejstrafik.

Uheldsoplysningerne bygger pa politiets
registreringer. Der er generelt et stort mgr-
ketal for ulykker med lette trafikanter, da
politiet sjeeldent bliver informeret om disse
ulykker. Der kan derfor veere sket flere uheld
i Jelling, end vist pa kortet. Der er udpeget
ét uheldsbelastet kryds, Kollegievej / Mgl-
vangvej. Der er ikke udpeget uheldsbelaste-
de straskninger.

Jernbanevej er skolevej og foreslds omdannet til
cykelgade, hvor cykler har fortrinsret.
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P3a baggrund af uheldsbilledet anbefales
folgende trafiksikkerhedsprojekter realiseret:

1. Oversigtsforholdene fra Kollegievej er begreenset grundet bygninger
og beplantning teet pd krydsomradet. Der indledes dialog med naboer

med henblik pa tiltag, der kan forbedre oversigtsforholdene i krydset.

P3 sigt signalregulering i krydset.

PROJEKTER

Personskadeuheld [ ]
Materielskadeuheld @
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En ny trafikplan

- og hva’ sa nu?

Jelling Trafikplan er vores feelles visionsplan

for, hvordan vi forbedrer mobiliteten i Jelling og
understgtter en beeredygtig transportadfeerd hvor
flere gar, cykler og benytter den kollektive trafik.

Planen er udarbejdet pad baggrund af en grundig
analyse af trafikforholdene i byen og med input
fra byens borgere, lokalrad, skoler m.fl. Pa den
made star vi nu med en samlet plan for, hvilken
retning udviklingen af mobilitetssystemet i
Jelling skal tage.

Planen fremlaegger en raekke fysiske projekter
som skal ses i sammenhang, men som vi udfgrer
enkeltvist. Det kommer til at forega ved at pro-
jekterne prioriteres sammen med gvrige projekter

i kommunen. Prioriteringen af projekter sker én
gang om aret, og vil veere det naeste skridt mod en
realisering af trafikplanen.

Et vigtigt budskab i trafikplanen er ogs3, at de
fysiske projekter ikke kan std alene. Hvis vi skal
lykkes med at gge mobiliteten, hjeelpe klimaet og
skabe en god by kreever det, at vi alle bidrager til
at skabe en god transportadfeerd.

Derfor opfordrer vi med trafikplanen ogsa til, at vi
hver iseer gor en indsats allerede nu.

Vi gleeder os til samarbejdet.

Em UBJK

KOMMUNE



